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Alerting Abstract DE Al 

NOVELTY - A wheel bearing for cars has a synchronizing link (10) lying 
inside the inner ring flange (4) . The outer ring (11) of the synchronizing 
link is connected with the inner ring flange in positive-locking fashion 
via a serration. The outer ring of the synchronizing link is designed as a 
piece of metal plate. 

DESCRIPTION - The corrugated surface of each running groove (12) in a 
part-region touches the flanks (6) of the serration (5) in the inner flange 
with a fit to transmit the torque. The end regions of each running groove 
stand opposite the inner ring flange at a distance to allow a def ormabili ty 
of the synchronizing link in the end region of the running groove. 

USE - For cars . 

ADVANTAGE - Technically simple and constraining forces in the 
synchronizing link are avoided. 
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Publication No. BR 200105007 A (Update 200251 E) 
Publication Date: 20020625 

Assignee: FAG AUTOMOBILTECHNIK AG (KUGE) 
Inventor: HOFMANN H 

NIEBLING P 

KLEINMANN P 
Language : PT 

Application: BR 20015007 A 20011101 (Local application) 
Priority: DE 10054421 A 20001103 
Original IPC: F16D- 3/224 (A) 
Current IPC: F16D-3/224 (A) 

Germany 

Publication No. DE 10054421 Al (Update 200248 B) 
Publication Date: 20020508 

**Radlager mit f ormschlussiger Verbindung** 

Assignee: FAG Automobil technik AG, 97421 Schweinfurt, DE (KUGE) 
Inventor: Hofmann, Heinrich, 97422 Schweinfurt, DE 

Niebling, Peter, 97688 Bad Kissingen, DE 

Kleinmann, Peter, 97523 Schwanfeld, DE 
Language: DE (8 pages, 4 drawings) 

Application: DE 10054421 A 20001103 (Local application) 
Original IPC: F16D-3/224 (A) B60B-27/04 (B) 
Current IPC: F16D- 3/ 224 (A) B60B-27 /04 (B) 

Original Abstract: Die Erfindung betrifft ein Radlager mit integriertem 
Gleichlauf gelenk (10) mit einem Blechaussenring (11) . Dabei wird das 
Antriebsdrehmoment vom Aussenring (11) des Gleichlauf gelenks (10) durch 
eine Verzahnung (5) auf den Innenringf lansch (4) ubertragen. Die 
Verzahnung (5) ist so im Innenringf lansch (4) gestaltet, dass sie die 
gewellte Aussenkontur des Aussenrings (11) des Gleichlauf gelenks (10) 
in einem definierten Teilbereich (6) tragt . 

Claim : 

* 1. Radlager fur Kraf tf ahrzeuge mit einem innerhalb des 
Innenringf lansches ( 
**4**) liegenden Gleichlauf gelenk (**10**), 

wobei der Aussenring (**n**) des Gleichlauf gelenkes (**io**) mit 
dem Innenringf lansch (**4**) f ormschlussig uber eine Verzahnung 
verbunden ist, **dadurch gekennzeichnet * * , dass der Aussenring 
(**11**) des Gleichlaufgelenkes (**10**) als Blechteil ausgefuhrt 
ist, wobei die gewellte Mantelflache jeder Laufrille (**12**) in 
einem Teilbereich die Flanken (**6**) der Verzahnung (**5**) im 
Innenringf lansch (**4**) mit einer Passung beruhrt, urn das 
Drehmoment zu ubertragen und der Endbereich (**12**a, **12**b) 
jeder Laufrille (**12**) dem Innenringf lansch (**4**) mit Abstand 
gegenubersteht , urn eine Verf ormbarkeit des Gleichlaufgelenkes in 
dem Endbereich (**12**a, **12**b) der Laufrille (**12**) zu 
ermogl ichen . 

Japan 

Publication No. JP 2002200903 A (Update 200261 E) 
Publication Date: 20020716 
* *WHEEL BEARING* * 



Assignee: FAG AUTOMOBILTECHNI K AG (KUGE) 
Inventor: NIEBLING PETER 

HOFMANN HEINRICH 

KLEINMANN PETER 
Language: JA (4 pages) 

Application: JP 2001352380 A 20011016 {Local application) 
Priority: DE 10054421 A 20001103 

Original IPC: B60B-35/ 14 (A) B60B- 35 / 18(B) F16C- 19/18 (B) F16D-3/20(B) 
Current IPC: B60B - 3 5/14 (A) B6 0B - 3 5 / 18 (B) F16C- 19/ 18 (B) F16D-3/20(B) 

United States 

Publication No. US 20020082094 Al (Update 200249 E) 
Publication Date: 20020627 

**Wheel bearing with posit ive - locking connection** 
Assignee: FAG Automobil technik AG (KUGE) 
Inventor: Hofmann, Heinrich, Schwelnfurt, DE 

Niebling, Peter, Bad Kissingen, DE 

Kleinmann, Peter, Schwanfeld, DE 
Agent: OSTROLENK FABER GERB SOFFEN, 1180 AVENUE OF THE AMERICAS , NEW YORK, 
NY 

Language : EN 

Application: US 20014419 A 20011102 (Local application) 
Priority: DE 10054421 A 20001103 
Original IPC: F16C- 1/26 (A) F16D-3/84(B) 
Current IPC: F16C-1/26(A) F16D-3/84(B) 
Original US Class (main) : 464178 

Original Abstract : A wheel bearing with an integrated constant velocity 
joint. The joint has a sheet-metal outer ring. Drive torque is 
transmitted from the outer ring of the constant velocity joint to the 
inner ring flange of a surrounding bearing by a tooth system. The tooth 
system is formed in the inner ring flange in such a way that it 
supports a wavelike outer contour of the outer ring of the constant 
velocity joint over a defined circumferential length section of the 
outer ring. The outer ring of the joint has tracks that mesh with the 
tooth system. The ends of the tracks are bent inward away from the 
tooth system. 

Claim: What is claimed is: 
1 . 

**1**. A wheel bearing for motor vehicles, comprising: 

* a bearing having a first outer ring, rolling elements inside the 

outer ring and an inner ring flange inward of the rolling 
elements; the inner ring flange having a radially inner side,- 

* a constant velocity joint lying inside the inner ring flange of the 

bearing, the joint having a second respective outer ring; 

* a tooth system on the inner side of the inner ring flange, the tooth 

system including teeth arrayed around the inner ring flange and 
connecting the inner ring flange of the bearing with the second 
outer ring of the joint in a positive-locking manner; 

* the second outer ring of the constant velocity joint comprising a 

sheet -metal part having a wavelike generated surface with at 
least one track thereon that extends in a direction across the 
second outer ring, the track having at least one section that 
touches the tooth flanks of the tooth system of in the inner ring 
flange in a fitted manner to transmit torque between the joint 



second outer ring and the bearing inner ring flange; each track 
having an end region located at a distance radially inward from 
and opposite the inner ring flange for permitting def ormabili ty 
of the constant velocity joint in the end region of the track. 



Publication No. US 6551190 B2 (Update 200330 E) 
Publication Date: 20030422 

**Wheel bearing with posit ive- locking connection** 
Assignee: FAG Automobi 1 technik AG, DE (KUGE) 
Inventor: Hofmann, Heinrich, Schwelnfurt, DE 

Niebling, Peter, Bad Kissingen, DE 

Kleinmann, Peter, Schwanfeld, DE 
Agent: Ostrolenk, Faber, Gerb Soffen, LLP, US 
Language : EN 

Application: US 20014419 A 20011102 (Local application) 
Priority: DE 10054421 A 20001103 
Original IPC: F16D-3/224 (A) F16C- 13 /00 (B) 
Current IPC: F16D- 3 / 224 (A) F16C- 13/00 (B) 
Original US Class (main) : 464178 

Original US Class (secondary) : 464145 464906 384544 180259 
Original Abstract : A wheel bearing with an integrated constant velocity 
joint. The joint has a sheet-metal outer ring. Drive torque is 
transmitted from the outer ring of the constant velocity joint to the 
inner ring flange of a surrounding bearing by a tooth system. The tooth 
system is formed in the inner ring flange in such a way that it 
supports a wavelike outer contour of the outer ring of the constant 
velocity joint over a defined circumferential length section of the 
outer ring. The outer ring of the joint has tracks that mesh with the 
tooth system. The ends of the tracks are bent inward away from the 
tooth system. 
Claim: What is claimed is: 

1.1. A wheel bearing for motor vehicles, comprising: 

* a bearing having a first outer ring, rolling elements inside the 

outer ring and an inner ring flange inward of the rolling 
elements; the inner ring flange having a radially inner side; 

* a constant velocity joint lying inside the inner ring flange of the 

bearing, the joint having a second respective outer ring; 

* a tooth system on the inner side of the inner ring flange, the tooth 

system including teeth arrayed around the inner ring flange and 
connecting the inner ring flange of the bearing with the second 
outer ring of the joint in a posit ive - locking manner; 

* the second outer ring of the constant velocity joint comprising a 

sheet-metal part having a wavelike generated surface with at 
least one track thereon that extends in a direction across the 
second outer ring, the track having at least one section that 
touches the tooth flanks of the tooth system of the inner ring 
flange in a fitted manner to transmit torque between the joint 
second outer ring and the bearing inner ring flange; each track 
having an end region located at a distance radially inward from 
and opposite the inner ring flange for permitting def ormability 
of the constant velocity joint in the end region of the track. 
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@ Radlager mit formschlussiger Verbindung 

® Die Erfindung betrifft ein Radlager mit integriertem 
Gleichlaufgelenk (10) mit einem Blechau&enring (11). Da- 
be i wird das Antriebsdreh moment vom Aufienring (11) 
des Gleichlaufgelenks (10) durch eine Verzahnung (5) auf 
den Innenringflansch (4) ubertragen. Die Verzahnung (5) 
ist so im Innenringflansch (4) gestaitet, daS sie die gewell- 
te AuGenkontur des AuSenrings (11) des Gleichlaufge- 
lenks (10) in einem definierten Teilbereich (6) tragt 
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Beschreibung 

Gcbict dcr Erfindung 

TO0O11 Die Erfindung bctrifft cin Radlagcr und cin Glcich- 5 
laufgelenk, wobei der AuBenring des Gleichlaufgelenkes 
Uber eine formschlussige Verbindung mit dem Innenring- 
flansch des Radlagers verbunden ist, um das Drehmoment 
iiber diese Verbindung voin Gleichlaufgelenk auf das Radla- 
ger zu Uberlragen. io 

Hintergrund der Erfindung 

[0002] Das Thema Integration von Tcilcn und damn ver- 
bunden auch die Fordcrung nach Lcichtbau ist im Automo- is 
bilbau eine lang bekannte Forderung. Dies gilt auch fur die 
Radlagerung und fur das Bestrebcn, moglichst viclc Funk- 
tionen aus dem Umfeld der Radlagerung in diese zu inte- 
grieren. 

[0003] In der Vergangenheit wurde deshalb intensiv an der 20 
Integration des Gleichlaufgelenkes in das Radlager gearbei- 
tel. In der DE 23 29 554 Al wird eine soiche Baueinheit, 
bestehend aus einem Gleichlaufgelenk und einem Radlager, 
gezeigt. Das Gleichlaufgelenk ist in massiver Bauweise aus- 
gefuhrt und iiber ein Keilwellenprofil direkt mit dem Innen- 25 
ringflansch verbunden. Die Problcmc dicscr Losung bestc- 
hen darin, dass die massive Ausfuhrung des AuBenringes 
des Gleichlaufgelenkes in Verbindung mit dem zusatzlichen 
Keilwellenprofil sehr groB im Durchmesscr baut und dem- 
zufolge das auBen liegende Radlager groB ausgelegt werden 30 
muss. Ein weiteres Problem besteht darin, dass die Verzah- 
nung liber die ganze Lange des Gleichlaufgelenkes ausge- 
legt ist, was zur Folge hat, dass der AuBenring des Gleich- 
laufgelenkes nicht elastisch den auftretenden Verformun- 
gen, bedingt durch die Ferligungstoleranzen in den I^ufril- 35 
len der Kugeln des Gleichlaufgelenkes, nachgeben kann. 
Diese Zwangskrafte fuhren zu einer zusatzlichen nicht er- 
wunschtcn Erwarmung im Gleichlaufgelenk sowie zu hdhc- 
rcm VcrschlciB. 

100041 In der DE 198 31 012 Al ist ein Gleichlaufgelenk 40 
mit gegenlaufigen gekxummtcn Laufrillen gezeigt. Dieses 
Gleichlaufgelenk besitzt zur Obertragung des Drehmomen- 
tes einen Hansen. Da dieses Gleichlaufgelenk als Blechteil 
in Leichtbauweise ausgelegt ist, benotigt es, um eine ausrei- 
chende Steifigkeit zu erreichen noch einen zweiten kleinen 4S 
Flansch. Dieses Gleichlaufgelenk mit gegenlaufigen Lauf- 
rillen ist deshalb im Einbaufall neben dem Radlager ange- 
ordnet. 

Aufgabc der Erfindung so 

[00051 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
ncuartigc Verbindung zwischen dem Radlagcr und dem 
Gleichlaufgelenk zu schaffen, die den Forderungen nach 
Leichtbau geniigl, die ferligungstechnisch einfach herzuslel- 55 
len ist und die Zwangskrafte im Gleichlaufgelenk vermei- 
det. 

Beschreibung der Erfindung 

60 

[0006] Die LGsung dicscr Aufgabc wird durch die Mcrk- 
male im kcnnzcichncnden Tbil des Anspruchcs 1 crreicht. 
[0007] Der wesentliche Kern der Erfindung besteht darin, 
dass die Verzahnung des Innenringflansches zur Obertra- 
gung des Drehmomentes so gestaltet wird, dass sie die Kon- 65 
turen des BlechauBenringes des Gleichlaufgelenkes, so wie 
sich diese Konturen bei der Blechumformung ergeben, in 
definierten Teilbereichen nulzt. Die Verzahnung beruhrl 
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nicht im radial nach innen verlaufenden Endbereich der 
Laufrille. 

[0008] Die ubcrraschcndcn Voricilc dicscr Verzahnung im 
Innenring flansch sind folgende: 

- Die AuBenkontur des Gleichlaufgelenkes, die sich 
bei der Blechumformung zur Herstellung der Laufril- 
len ergibt, wird fur die Obertragung des Drehmomentes 
vom Gleichlaufgelenk auf das Radlager genulzl. Damit 
wird eine Baueinheit erreichl, die leicht baut und im 
Durchmesser klein ist, da die zusatzliche Verzahnung, 
wie im Stand der Technik gezeigL, entfallt. Weitere Fer- 
tigungsoperationen an der AuBenkontur des AuBenrin- 
ges des Gleichlaufgelenkes sind deshalb nicht notwen- 
dig. 

- Die bei dem Gleichlaufgelenk gemaB 
DE 198 31 012 Al gczcigtcn Flanschc am AuBenring 
des Gleichlaufgelenkes konnen entfallen. Der groBere 
Flansch hat die Aufgabe, das Drehmoment zu ubertra- 
gen, und der zweite Flansch hal die Aufgabe, die Stei- 
figkeit des AuBenringes des Gleichlaufgelenkes zu er- 
hohen. Diese notwendige Steifigkeit des AuBenringes 
des Gleichlaufgelenkes wird nun durch die Verzahnung 
im Innenringflansch ersetzt. Dabei unterstiitzt die Ver- 
zahnung im Innenringflansch den AuBenring des 
Gleichlaufgelenkes nur in den Flankcn dcr Laufrillen. 
Das nach innen vcrlaufcndc Endc jeder Laufrille licgt 
frei. Damit wird die notwendige Elastizitat des AuBen- 
ringes des Gleichlaufgelenkes errcicht, um bei einem 
geschwenkten Gleichlaufgelenk alle Kugeln in den 
Laufrillen gleichmaBig am Tragen zu halten. Die Ela- 
stizilal wird hierbei benotigt, um die Ferligungstoleran- 
zen im Gleichlaufgelenk auszugleichen. 

- Durch die Verzahnung in einem Teilbereich zwi- 
schen Radlager und Gleichlaufgelenk wird der Warme- 
iibergang zwischen diesen Komponenten reduziert, 
was sich positiv auf die T^bensdauer, insbesondere des 
Radlagers, auswirkt. 

- Die Verzahnung im Innenringflansch ist fcrtigungs- 
technisch einfach herzustellen. Diese Verzahnung kann 
bei cincr Kalt- odcr Warmumformung zur Herstellung 
des Innenringflansches mit erzeugt werden. Auch Ver- 
fahren wie Raumen oder Frasen sind zur Herstellung 
dieser Verzahnung geeigneL Durch die Geslaltung 
(z. B. gerade oder gekrumml) der Verzahnung im In- 
nenringflansch kann die Lage der drehmomen tuber ira- 
genden Flache zwischen dem AuBenring des Gleich- 
laufgelenkes und der Verzahnung des Innenringflan- 
sches frei gewahlt werden. 



Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

[0009] Fig. 1 zeigt ein Radlager mit Gleichlaufgelenk mit 
gleichlaufigen Laufrillen im SchniU 

[0010] Fig. 2 zeigt einen Innenringflansch eines Radlagers 
mit Gleichlaufgelenk mit gegenlaufigen Laufrillen im 
SchniU 

[0011] Fig. 3 zeigt einen Radflansch mit Verzahnungen 
und Gleichlaufgelenk in der Draufsicht nach Fig. 2 
[0012] Fig. 4 zeigt die VcrgroBcrung cincr Verzahnung 
zwischen Innenringflansch und AuBenring des Gleichlauf- 
gelenkes 

Ausfuhrliche Beschreibung der Zeichnungen 

[0013] In Fig. 1 wird eine Radlagereinheit mit Gleichlauf- 
gelenk 10 gezeigt. Die Radlagereinheit ist mit dem AuBen- 
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ringflansch 1, den Walzkorpern 2, den beiden Innenringen 
3a und 3b, die von dem Tnnenringflansch 4 zusammengehal- 
ten werden, gezeigt. Nicht dargestellt sind Radlagervarian- 
ten, bei denen eine oder beide Innenringlaufbahnen direkt in 
den Innenringflansch integriert sind, da die Anordnung dcr 
Laufbahnen in einzelnen Innenringen oder direkt auf dem 
Innenringflansch keinen Einfluss auf die Erfindung hat. In 
den weiteren Figuren wird deshalb vom Radiager nur noch 
der Innenringflansch 4 gezeigt, da dieser die erfindungswe- 
sentlichen Merkmaie enthalt. Das Gleichlaufgelenk 10, be- 
stehend aus Innenteil 17, Kafig 16 und Kugeln 15 sowie ei- 
nes AuBenringes 11, ist innerhalb des Innenringflansches 4 
angeordnet. Der AuBenring 11 ist als Blechteil ausgefuhrt 
und mit gleichlaufigen Laufrillen 12 verschen, die allc in ci- 
ner Richtung nach inncn geneigt sind. Die Vcrzahnung 5 am 
Innenringflansch ragt zwischen die Ausformungen der Lauf- 
rillen 12 des AuBenringes 11 des Glcichlaufgelenkcs 10. Die 
tragende Flache 6 zwischen den Zahnflanken und der Ver- 
zahnung ist dargestellt. Der elastisch bewegliche Bereich 
12a der Laufrille 12, der nicht von der Verzahnung 5 beriihrt 
wird, ist gekennzeichnet. 

[0014] Die Kugeln 15 des Gleichlaufgelenkes 10 bewegen 
sich bei einer Kurvenfahrt und/oder bei einem Einfedem des 
Rades in diesen Bereich. 

[0015] In Fig. 2 wird der Innenringflansch 4 mit einem 
Gleichlaufgelenk mit abwcchsclnd gcgenlaufig gekrilmmten 
Laufrillen (12) gezeigt. Der Bereich an dem die Verzahnung 
5 des Innenringflansches 4 an der AuBenkontur des AuBen- 
ringes 11 des Glcichlaufgelenkcs 10 tragt, ist mit 6 (gewellt 
schraffiert) gekennzeichnet. Durch die abwechselnd gegen- 
seitige Krummung der einzelnen Laufrillen 12a, 12b ist der 
tragende Anlagebereich 6 zwischen zwei nebeneinander lie- 
, genden Laufrillen axial versetzt. Deshalb ist der elastische 
Bereich 12a bzw. 12b jeder Laufrille 12, in der die Verzah- 
nung nicht anliegt, zwischen zwei Laufrillen ebenfalls axial 
versetzt. Das Innenteil 17, der KSfig 16 und die Kugeln 15 
des Gleichlaufgelenkes 10 sind dargestellt. 
[0016] In Fig. 3 und Fig. 4 in der VcrgroBerung wird der 
Innenringflansch 4, der AuBenring 11, das Innenteil 17, die 
Kugeln 15 und der Kafig 16 des Gleichlaufgelenkes mit ge- 
gcnlaufigen Laufrillen gezeigt. Die Schnittebene der Drauf- 
sicht ist in Fig. 2 angegeben. In der Draufsicht dieser Dar- 
stellung ist das Zusammenwirken der Verzahnung 5 des In- 
nenringflansches 4 mit der AuBenkontur des AuBenringes 11 
des Gleichlaufgelenkes 10 dargestellt. Der tragende Bereich 
der Verzahnung 6 auf der Mantelflache der Laufrille 12 ist 
gezeigt. Die Kontur der Verzahnung im Innenringfiansch ist 
dabei an die Mantelflache der Laufrille 12 angepasst. Die 
nicht tragenden Bereiche 7 und 8 der Verzahnung 5 sind 
ebenfalls dargestellt. Dicse beiden nicht tragenden Bereiche 
haben die Aufgabe > den AuBenring 11 des Gleichlaufgelen- 
kes nicht in Bereichen zu belasten oder zu verformen, die 
nicht zu einer formschlussigen Obertragung des Drchmo- 
mentes benStigt werden. Die gegenlaufige Laufrille 12 mit 
dem elastischen Bereich 12b ist mit Abstand gegeniiber der 
Verzahnung 5 gezeigt. In der Draufsicht wechseln sich also 
Laufrillen, die an der Verzahnung anliegen und Laufrillen 
mit einem elastischen Bereich 12b, der mit Abstand der Ver- 
zahnung gegentibersteht, in Umfangsrichtung ab. 

Bezugszeicheniiste 

1 AuBenringflansch des Radlagers 

2 Walzkorper des Radlagers 
3a Innenring des Radlagers 
3b Innenring des Radlagers 

4 Innenringflansch 

5 Verzahnung im Innenringflansch 



6 tragende Flanken der Verzahnung 

7 Aussparungen bzw. nicht tragender Bereich zwischen 
zwei ZShncn 

8 nicht tragender Bereich auf einem Zahn 
5 10 Gleichlaufgelenk 

11 AuBenring des Gleichlaufgelenkes 

12 Laufrillen im AuBenring des Gleichlaufgelenkes 
12a elastisch beweglicher Teil der Laufrille 12 

12b elastisch beweglicher Teil der Laufrille 12 bei gegeniau- 
to figen Laufrillen 

15 Kugeln des Gleichlaufgelenkes 

16 Kafig des Gleichlaufgelenkes 

17 Innenteil des Gleichlaufgelenkes 

is PatentansprUche 

1. Radiager fur Kraftfahrzeuge mit einem innerhalb 
des Innenringflansches (4) liegenden Gleichlaufgelenk 
(10), wobei der AuBenring (U) des Gleichlaufgelenkes 

20 (10) mit dem Innenringflansch (4) formschlussig uber 
eine Verzahnung verbunden ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der AuBenring (11) des Gleichlaufgelen- 
kes (10) als Blechteil ausgefuhrt ist, wobei die gewellte 
Mantelflache jeder Laufrille (12) in einem Teilbereich 

25 die Flanken (6) der Verzahnung (5) im Innenring- 
flansch (4) mit einer Passung beriihrt, um das Drehmo- 
mcnt zu ubertragen und der Endbcreich (12a, 12b) je- 
der Laufrille (12) dem Innenringflansch (4) mit Ab- 
stand gegenuberstcht, um eine Verformbarkeit des 

30 Gleichlaufgelenkes in dem Endbereich (12a, 12b) der 
Laufrille (12) zu ermoglichen. 

2. Radiager mit Gleichlaufgelenk nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass der AuBenring (11) des 
Gleichlaufgelenkes (10) mitgegenlaufigen oder gleich- 

35 laufigen laufrillen (12) ausgefuhrt ist. 

3. Radiager mit Gleichlaufgelenk nach Anspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die gewellte 
Mantelflache des AuBenringes (11) so wie sich diese 
bei der plastischen Formgcbung der Laufrillen (12) er- 

40 gibt, zur DrehmomentUbertragung in den Flanken der 
Laufrillen (12) genutzt wird. 

4. Radiager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die LSnge des Teilbereiches, in dem die Flan- 
ken der Laufrillen (12) von der Passung der Verzah- 

45 nung (6) beruhrt werden, kleiner als 70% der gesamten 
Lange der Laufrille (auf der Innenseite im Laufbahn- 
grund gemessen) ist. 
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